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RESUMO

Na atualidade a mobilidade urbana se apresenta como
um dos principais desafios das cidades que apresentam
um  considerdvel crescimento  demografico, o
planejamento urbano por sua vez é peca chave do poder
publico para que seja oferecida uma mobilidade urbana
de qualidade a populagdo nas médias e grandes cidades
no Brasil. Este trabalho analisa a questdo da mobilidade
urbana na Avenida Dr. Jodo Medeiros Filho na Zona Norte
de Natal uma vez que esta vem se tornando a cada dia
um problema no que se refere a questdao da mobilidade,
principalmente para os moradores dessa area da cidade.
Enquanto procedimentos metodoldgicos utilizamos

pesquisa bibliografica pertinente ao tema abordado,
entrevistas formais, consultas a 6rgdos publicos de nosso
interesse bem como trabalho in locus. Concluimos que a
avenida ao longo do tempo se tornou uma das principais
ndo sé da Zona Norte, mas da cidade como um todo.
Ressaltamos ainda que se faz urgente um processo de
transformacdo nesta uma vez que o fluxo nessa area é
crescente e sua infraestrutura ndo vem acompanhando a
contento a dinamica de mobilidade nesta area da cidade,
fato que tem trazido consequéncias negativas a
populagdo ali residente e/ou que a utiliza em seu
cotidiano.

PALAVRAS-CHAVE: Producdo/Reproducdo do Espaco. Mobilidade Urbana. Avenida Jodo Medeiros Filho.

URBAN MOBILITY: AN ANALYSIS OF INFRASTRUCTURE PROBLEMS IN THE JOAO
MEDEIROS FILHO AVENUE IN NATAL-RN

ABSTRACT

At present urban mobility is presented as one of the main
challenges of the cities with a considerable population
growth, urban planning in turn is a key part of the
government to be offered an urban mobility quality
population in medium and large cities in Brazil. This paper
analyzes the issue of urban mobility in Jodo Medeiros
Avenue Son in the North Zone Natal city since this is
becoming every day a problem with regard to the issue of
mobility, especially for the residents of this city area.
While methodological procedures use relevant literature
to the topic discussed, formal interviews, consultations

with public agencies of our interest and work in locus. We
conclude that the avenue over time has become one of
the leading not only the North Zone, but also the city as a
whole. We also emphasize that it is urgent a process of
transformation in this since the flow in that area is
growing and its infrastructure is not keeping up with
satisfaction the dynamics of mobility in this area of the
city, a fact that has brought negative consequences to
their resident population and / or which uses it in their
daily lives.
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1 INTRODUCAO

A descricdo do espaco é uma importante caracteristica da ciéncia geografica, descrever a
Zona Norte de Natal drea de estudo deste trabalho e mais precisamente a Avenida Doutor Jodo
Medeiros Filho, objeto de estudo do mesmo, é apontar que o espago geografico esta em constante
movimento e que este movimento possibilita o surgimento de caracteristica nem sempre positivas
no espago e sdo justamente essas caracteristicas negativas e positivas que fazem com que o espago
geografico seja algo discutivel. Estudar e trabalhar sdao atividades desafiadoras num contexto onde
o planejamento urbano é ausente ou ineficaz e prejudica a mobilidade urbana como é o caso da
Zona Norte de Natal, o crescimento acelerado deste espaco nao foi acompanhado pelas politicas
publicas resultantes do planejamento urbano ocasionando graves problemas estruturais urbanos
diante de uma expressiva ocupacao populacional.

Neste processo de ocupacdo surgem alguns elementos que foram indispensaveis na
ocupacao Dessa area de Natal, entre esses elementos estdo algumas avenidas que deram
contribuigbes para que o sentido norte da cidade registrasse um significativo crescimento, entre
elas estd a Avenida Doutor Jodo Medeiros Filho, instrumento capital na mobilidade urbana da
populacdo da que ali reside desde sua ocupacdo, esta avenida possui uma funcdo importante na
reproducao do espaco, da vida e do capital na Zona Norte de Natal, porém ela ndo recebe a devida
atencdo do poder publico para que de fato ela realize com facilidade sua fun¢dao no contexto da
Zona Norte, apresentando varios problemas que dificultam a mobilidade e a acessibilidade da
populagao.

Sdo as dificuldades cotidianas enfrentadas por quem mora na Zona Norte no que diz
respeito a locomocdo e a busca por solucdes provenientes do poder publico também sdo incluidas
neste trabalho, visto que os problemas de mobilidade urbana ndo sdo elementos obrigatdrios do
espaco correspondente a essa regidao de Natal, é preciso encontrar solu¢des que de fato atendam
a populacdo de maneira efetiva, para isto é preciso partir da ampliacdo das discussdes sobre
mobilidade urbana nas areas periféricas, fato que em Natal e na drea de estudo em questdo ndo
se mostram de forma diferente.

2 AVENIDA DOUTOR JOAO MEDEIROS FILHO: UMA FOTO EM 3X4

Atualmente, devido a expansdao urbana e a intensa pressdao que gira em torno da
reproducao do capital é possivel observar um intenso deslocamento da populacdo nas cidades.
Estes deslocamentos quando ndo acompanhados de uma série de medidas estruturantes que
viabilizam a melhoria da vida da populacdo no espaco urbano, impactam diretamente na qualidade
de vida da sociedade. Dentre essas medidas estruturantes esta o planejamento da mobilidade
urbana.

Planejar a mobilidade urbana no Brasil se constitui uma acdo necessdria devido ao
crescimento intenso de suas cidades. No entanto, a realidade é outra quando se observa que a
maior parte das nossas cidades, principalmente nas suas areas periféricas, ocupadas pela
populacdo de baixa renda. O que se observa nessas dreas sdo vias precarias, apresentando varios
problemas que interferem na mobilidade urbana e o deficiente sistema de transporte, dividindo o
espago com a numerosa frota de veiculos particulares nas principais vias de circulagdo. Natal ha
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algum tempo vem sofrendo com essa falta de planejamento e a drea de estudo em questdo desde
que fundada acumula problemas de infraestrutura uma vez que nenhuma reforma e/ou
transformacao foi ali realizada. Com o aumento do fluxo de veiculos e pessoas esse problema sé
tem aumentado.

Algumas vias quando criadas e bem estruturadas acabam se tornando indispensaveis na
articulacdo do fluxo de um determinado espaco, é nesse contexto que se insere a Avenida Doutor
Jodo Medeiros Filho, visto que uma considerdvel parcela do trafego da Zona Norte de Natal ali
circula. Todavia, com a expansao dessa darea, esta via ndo recebeu, ao longo de décadas, os
investimentos necessarios em infraestrutura para que fosse possivel o desempenho do seu papel
enquanto via estrutural arterial de circulagdo, como assim é classificada pelo poder publico
municipal. A inser¢do do sentido norte no contexto Urbano da cidade de Natal transformou a
estrada da Redinha em Avenida Doutor Jodo Medeiros Filho, o termo “Estrada” fazia referéncia ao
contexto rural em que a atual Zona Norte estava inserida, como aponta SOUZA quando nos diz que

O espaco urbano da atual zona norte de Natal em meados do século XX pertencia
as cidades de S3o Gongalo do Amarante e Extremoz, hoje integrantes da regido
metropolitana de Natal, eram terrenos de sitios e algumas fazendas, ndo
apresentando nenhum aglomerado urbano até a década de 70 (SOUZA, 2000, p.
18).

Figura 01 - Imagem de satélite da Avenida Doutor Jodo Medeiros Filho
Fonte: Imagem adaptada pelo autor, 2016.

O crescimento acelerado da Zona Norte de Natal a partir de 1970 proporcionou fortes
pressdes no orcamento publico dificultando o fornecimento de determinados servicos de consumo
coletivo, essas questbes acabaram por penalizar sua populagdo na questdo do oferecimento
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precario de infraestrutura adequada, inclusive vidria o que acabou por aumentar o tempo gasto
nos deslocamentos didrios feitos pela populacdo, dificultando cada vez mais a acessibilidade a
outras dreas da cidade, ampliando as suas desigualdades socioespaciais.

Assim, essa expansdo urbana pressionou o poder publico a partir de 1975 a executar
reformas nesta area, dentre elas destacamos a pavimentacdo da estrada da Redinha. Em uma
dessas reformas em 1989 a estrada da Redinha passou a se chamar Avenida Doutor Jodo Medeiros
Filho em homenagem a um desembargador paraibano importante na histéria do Rio Grande do
Norte. Todavia, a alteragdo da nomenclatura ndao contribuiu para a aplicagao de melhorias futuras
na Avenida (LIMA, 2001).

No que diz respeito ao espacgo urbano, a acessibilidade e a mobilidade oferecidas pelas vias
de circulacdo sdo fatores fundamentais na estruturacdo do espaco, no entanto antes e durante o
processo de ocupacdo da Zona Norte de Natal a Avenida Dr. Jodo Medeiros filho desempenhou
muito mais do que seu papel de fornecer mobilidade e acessibilidade, esta desempenhou um papel
atrativo que mais tarde implicaria na expansao urbana no sentido Norte de Natal, como destaca
Silva (2003, p. 106)

A partir de 1952 a “estrada da Redinha” (atual avenida Dr. Jodo Medeiros Filho) comecou a
ser aberta ligando Igapd e Redinha, o que possibilitou a expansdo urbana de Natal para o Norte
atraindo investidores imobilidrios e interessados em adquirir terras a um preco muito baixo e
revendé-las em forma de lotes. Todavia, antes da década de 1970 eram apenas estradas como
afirma (ARAUJO, 2004, p. 80)

[...] Com a instalagdo do DIN no entorno da zona norte, a conhecida estrada
“Natal/Ceara-Mirim” cedeu lugar a atual Avenida Tomaz Landim, figurando como
um corredor de acesso as atividades industriais, assim como a estrada
“Natal/Redinha” passou a abrigar, em eixos perpendiculares, ao longo de sua
extensdo, os numerosos conjuntos habitacionais, cedendo lugar para a atual
Avenida Jodao Medeiros Filho.

A capacidade de articular grandes volumes de trafego pode ser afetada na medida em que
a populagdo cresce e as politicas publicas relativas a mobilidade urbana ndo acompanham este
crescimento. No caso da Jodo Medeiros Filho, o crescimento socioeconémico e populacional
determinou o aumento nos padrdes de uso do seu sistema viario que, sem o devido planejamento
acaba por apresentar ao longo do tempo aspectos negativos inerentes a sua mobilidade urbana.

Assim, os aspectos relativos a imobilidade surgem no espago como resultado de politicas
publicas ndo eficientes. No caso da Avenida Doutor Jodo Medeiros Filho, um fator agravante para
a sua mobilidade é que os bairros mais populosos da Zona Norte utilizam a Avenida como principal
corredor de acessibilidade e mobilidade causando todos os dias enormes engarrafamentos,
principalmente nos hordrios de pico, problema que por sinal é bem antigo e sentido por quem
ocupa a Zona Norte. Sobre essa questao, observemos a fala abaixo.

O principal problema dessa avenida é esse engarrafamento que parece lei todos
os dias, moro aqui ha décadas e parece que este problema nunca tem fim, sé piora
a cada dia e dobra o cansaco de quem mora na Zona norte e precisa da Jodo
Medeiros para trabalhar. (Morador da Zona Norte, informacéao verbal, 2016).
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A medida que as cidades vdo se expandindo, planejar a mobilidade e a acessibilidade se
torna indispensavel uma vez que o deslocamento de grande contingente de pessoas na cidade
capitalista implica em uma grande pressdo sobre o espaco urbano, assim, na auséncia de um
planejamento no que diz respeito a acessibilidade e mobilidade, emergem sérios danos na
qualidade e no tempo de deslocamento da populagdao, ocasionando problemas de ordem
econdmica e social como, por exemplo, a dificuldade para conseguir emprego pelo fato da
dificuldade de transporte, o aumento do estresse devido ao tempo de deslocamento e a pouca
acessibilidade aos outros espacgos da cidade.

Nesse sentido, as pressdes no sistema vidrio sdo potencializadas no Brasil devido ao
incentivo a posse do transporte individual, fato que em Natal ndo é diferente. Segundo Gomide,
Leite e Rabelo (2006, p. 28) o uso intensivo do automovel é responsavel pela geracdo de varias
externalidades negativas tais como: os acidentes de transito, os congestionamentos de trafego
entre outros.

Esta afirmacdo possibilita a observarmos que os problemas que sdo pertinentes a
mobilidade urbana no Brasil possuem uma grande contribuicdo do uso do carro particular de
maneira intensiva elevando as pressdes no seu sistema vidrio, fato comprovado na capital
potiguar. Em Natal verifica-se que as politicas e as gestdes publicas tem privilegiado o uso do
automovel, fazendo com que ocorra um processo de deterioragdo das condi¢des de operagao da
mobilidade urbana (COSTA, 2014. p.13).

3 AVENIDA JOAO MEDEIROS FILHO E MOBILIDADE URBANA

No tocante a Avenida Dr. Jodo Medeiros Filho as pressdes em seu sistema de escoamento
de fluxo sdo visiveis principalmente nos horarios de pico como ja mencionado, no inicio da manha
e no inicio da noite, a avenida ndo consegue articular de maneira satisfatéria o fluxo que vem
recebendo se tornando um expressivo simbolo de lentiddo e auséncia de mobilidade para que a
utiliza. Nesse contexto, a expansdao demografica da Zona Norte de Natal transformou a Jodo
Medeiros em um instrumento vital para a reproducdo da vida nesta area da cidade, uma vez que
ha algumas décadas atrds, antes da acelerada ocupacado dessa area da cidade, esta avenida possuia
uma fungdo menos complexa do que a atual. Segundo Chaves (2012, p.71), a abertura da Estrada
da redinha foi iniciada em 1952 pela Prefeitura Municipal de Natal (PMN), todavia, somente “com
a bravura de Humberto Teixeira, veranista da praia da Redinha que a obra foi finalizada, ligando os
povoados de igapd e Redinha”.

Devemos considerar também que na configuracdo urbana espacial da Zona Norte de Natal,
a Avenida Doutor Jodo Medeiros Filho se conecta com outras avenidas e é responsavel por articular
o fluxo que é proveniente dos grandes bairros de sua hinterlandia. Avenidas como a Moema
Tinoco, Itapetinga, Governador Antonio Melo de Souza, Maranguape, Paulistana e Senhor do
Bonfim, constituem-se corredores que contribuem significativamente para o intenso fluxo
registrado na Jodo Medeiros e se conectam com a mesma.
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Figura 02 - Avenida Doutor Jodo Medeiros Filho na Altura da Avenida Maranguape
Fonte: ABREU, 2016.

Outro fato a ser considerado é que as avenidas que se conectam com a Avenida Doutor Jodo
Medeiros Filho cortam um ou mais bairros populosos da Zona Norte! cuja populagio para
desenvolver atividades importantes inerentes ao seu cotidiano, geralmente utilizam a Jodo Medeiros
parar ter acesso aos servicos urbanos, seja ele na prépria Zona Norte da cidade ou em outra area da
cidade.

E importante ressaltar que alguns dos problemas relativos & mobilidade urbana que surgem
na Avenida Doutor Jodo Medeiros sdo ocasionada pela exacerbada pressdo exercida sobre as vias
que estdo ligadas a Jodo Medeiros, um exemplo claro é a lentiddao no sentido em direcdo a Ponte
Newton Navarro nos horarios de pico e que recebe um intenso fluxo da Avenida Moema Tinoco.
Outro exemplo é o longo congestionamento no inicio do periodo da manha no sentido Ponte
Presidente Costa e Silva (Ponte de Igapd) que recebe uma notavel contribuicdo da incapacidade da
Avenida Tomaz Landim em articular todo o fluxo que ela recebe como € possivel observar na figura
09.

A mobilidade urbana em areas periféricas ocupadas pela populagéo de baixa renda consiste
em uma das questdes mais inerentes quando o assunto é o deslocamento intraurbano. A Avenida
Doutor Jodo Medeiros Filho sofre com os efeitos perversos relativos ao uso intenso do automavel,
congestionamentos, acidentes de trénsito e a deterioragdo da estrutura viaria devido ao seu intenso
trafego. Estes sdo alguns dos fatores relativos a centralidade na politica do automovel que agregam
negatividades a avenida em detrimento do transporte publico de qualidade.

1 Pajucara, Potengi, Lagoa Azul, Salinas e Nossa Senhora da Apresentac3o.
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Figura 03 - Congestionamento matinal na Avenida Tomaz Landim.
Fonte: CLARIM, 2014.

Pelo fato de ser uma avenida que apresenta uma grande quantidade de atividades ligadas
ao comércio e aos servicos, a Jodo Medeiros Filho em alguns pontos se torna um espaco em disputa
por aqueles que querem transitar ao longo da via e por aqueles que querem estacionar seus
veiculos. Em alguns casos o fato de estacionar um ou mais veiculos interfere em outras questdes
como, por exemplo, a velocidade média da Avenida, sobretudo nos horarios de pico e até mesmo
a determinac¢do onde o transporte coletivo vai parar como fica compreendido na fala abaixo.

[...] Os carros que estacionam em local irregular aqui nessa Avenida é um
problema, pela manha e no inicio da noite a lentiddo toma conta e quando vocé
vai ver por vezes é um carro estacionado ocupando uma faixa, atrapalha até os
Onibus que param fora da parada ou passam pela outra faixa e acabam nao
parando, aumentando ainda mais o tempo de espera, é assim que é a realidade
daqui. (Motorista de 6nibus, informacgao verbal, 2016).

A partir desta informacao concedida é possivel compreender que a avenida necessita do
poder publico ndo sé para questdes de infraestrutura, como também para questdes da
manutencao do respeito as leis que respeitem a mobilidade urbana. No tocante aos deslocamentos
intraurbano por meio do transporte publico, essa avenida possui um papel indispensavel na
mobilidade e acessibilidade das massas.

Segundo Souza Filho (2015, p. 09), das trinta e sete linhas de 6nibus urbanos que circulam
pela Zona Norte de Natal, 25 trafegam pela Avenida Doutor Jodo Medeiros, somados aos
interurbanos e transportes alternativos. Este fato evidencia a importancia que esta avenida
desempenha na mobilidade e acessibilidade de uma significativa parcela populacional da Zona
Norte bem como da cidade como um todo, uma vez que muita gente trabalha nessa area da cidade
mais sdo oriundas de outras areas da cidade.

Embora o numero de linhas que trafegam pela Avenida Doutor Jodo Medeiros Filho seja
esse, enquanto avenida principal dessa area, ndo é suficiente para as dimensdes demograficas da

GEOCONEXOES, Ano 2, Vol. 1 _

ISSN: 2359-6007




SANTOS JUNIOR & NASCIMENTO (2016) GEOCONEXOES

zona norte de Natal na atualidade uma vez que muito pouco foi feito, em termos de infraestrutura
que acompanhasse o crescimento da Zona Norte. E muito comum, principalmente nos horarios de
pico, as paradas estarem lotadas, 6nibus superlotados além da demora destes na conducdo da
sociedade aos seus itinerdrios habituais.

Apesar de todo o ritmo crescente de expansao urbana da Zona Norte, constatamos que
tanto a Jodo Medeiros bem como as avenidas que dao mobilidade a populagao continua sendo as
mesmas. Sem projetos de criagdo de vias alternativas, provoca sérios problemas de mobilidade
urbana, assim, estes problemas se tornam mais graves devido a outros fatores ligados a falta de
infraestrutura urbana?

Outro aspecto levantado pela sociedade enquanto problema nessa area da cidade diz
respeito ao distanciamento do poder publico a populacdo da Zona Norte. Todos os dias nas
atividades que remetem ao cotidiano do morador, trabalhar, estudar sdo algumas das atividades
gue estdo interligadas aos deslocamentos da populacdo nas periferias urbanas, as dificuldades na
acessibilidade e na mobilidade pode conduzir o individuo a pensar que nem na cidade em que
mora, ele estd inserido ou até mesmo de ndo existéncia aos olhos do poder publico, como é
percebido na afirmagao abaixo

A populacdo da zona norte é esquecida, estes engarrafamentos e essas
dificuldades com relacdo aos coletivos ndo sdo de hoje, sdo de muito tempo, faz
28 anos que moro ha zona norte e me parece que nés ndo somos Natal ou nem
existimos, s6 em época de eleicdo, todos os dias temos que encarar os velhos
problemas pra sair da zona norte para as nossas ocupacgodes [...] (LIMA, p. 129,
2011).

Diante desta afirmacdo, constatamos a indignacdo da sociedade com os problemas
relacionados a mobilidade urbana e a questdo da acessibilidade sdo o retrato da omissao do poder
publico com relagdo as resolucdes de problemas estruturais em areas de menor poder aquisitivo,
0 acumulo de problemas e o quanto eles perduram no espag¢o provoca na populagdo um
sentimento de indignacao e de descrenc¢a nas melhorias quando o assunto é mobilidade urbana,
visto que as necessidades basicas ligadas a sobrevivéncia e a reproduc¢do da vida nas cidades se
interligam a questao da mobilidade urbana.

Outro problema sentido pelos moradores que utilizam a Avenida Doutor Jodo Medeiros
Filho sdo os congestionamentos em varios pontos, alguns incomodam a populacdo ha décadas,
como € o caso do que surge no inicio da manha no sentido Redinha-Igapd na altura do conjunto
Panatis. Congestionamentos antigos sem resolucdo e o acimulo de problemas de infraestrutura
urbana em areas periféricas conduz a populacdo a pouco crer em melhorias. A segregacao
socioespacial e a segregacdo do modelo econ6mico condenam a populacdo duas vezes a pobreza
(SANTOS, 2000, p.115). Esta dupla condenacdo por sua vez provoca certo conformismo por parte
da populacdo com os problemas que surgem na periferia, inclusive os que se relacionam com a
mobilidade urbana. A fala abaixo corrobora o que atestamos em nosso trabalho de campo.

Eu sinceramente acredito que os projetos de mobilidade para Jodo Medeiros Filho
vai mudar pouca coisa na vida do trabalhador que precisa desse corredor pra se
deslocar, as coisas do governo demoram demais, ainda mais quando é pra zona

2 Precdria iluminacg3o publica, deteriorada sinalizagdo vertical e horizontal e buracos no assoalho viério.
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norte, so fico indignado, pois aqui é maior zona entre as quatro da cidade e precisa
mais do apoio dos politicos e acontece justamente o contrario, por enquanto
acredito ndo haver melhorias. Estamos muitos descrentes dos politicos nessa
guestdo aqui na Jodao Medeiros Filho.

Nesse contexto, no que diz respeito a Zona Norte de Natal o acesso amplamente
democratico do espaco urbano se torna um desafio justamente pela ineficacia de politicas publicas
voltadas para a mobilidade urbana, que contrariamente a politica nacional segrega mais ainda a
cidade. A ineficacia de politicas publicas relativas a mobilidade urbana sustentavel é sentida pela
auséncia de quatro praticas essenciais: o planejamento integrado de transporte e uso do solo
urbano, a atualizacdo e gestdao do transporte coletivo urbano a promoc¢ao da circulacdo ndo
motorizada e o uso racional do automével (Ministério das Cidades, 2004, p. 22).

O desgaste no qual estd fadado o individuo que ocupa as areas de menor poder aquisitivo
no contexto urbano capitalista se torna uma realidade quando indices positivos de acessibilidade
e mobilidade em areas periféricas onde se concentra a populagao de baixo poder aquisitivo se
tornam cada vez mais um desafio para o poder publico devido ao ritmo de crescimento
demografico e ocupacional destas areas.

No caso da Avenida Jodao Medeiros Filho, a ma qualidade do transporte publico que é vital
para o acesso de uma parcela dos moradores da Zona Norte a outras areas da cidade e mais
precisamente para sua sobrevivéncia, juntamente com a ma qualidade na mobilidade urbana, ceifa
o tempo destinado a outras atividades e os condenam a sofrer diariamente os efeitos das
insuficientes medidas que visam a ampliacdo da acessibilidade e da mobilidade na Zona Norte de
Natal.

As politicas publicas foram insuficientes perante o acelerado ritmo de crescimento da Zona
Norte de Natal, a intensa urbanizacdo da cidade na segunda metade do século XX e
consequentemente a acentuada ocupacao periférica, acabou por gerar problemas que agregam
negatividades a qualidade de vida da populagdao da Zona Norte. Além dos semaforos, a falta de
manutencdao na estrutura vidria da avenida contribui para o surgimento de determinados
problemas, a auséncia do poder publico refletida na precaria infraestrutura das ruas e avenidas
nas areas periféricas dificulta a vida das pessoas que dependem da Jodo Medeiros diariamente.

Sem duvida, o crescimento da Zona Norte de Natal trouxe junto consigo grandes pressées
as principais ruas e avenidas devido a intensa circulacdo de pessoas e veiculos ao longo do dia,
diante disso, o poder publico é conduzido a tomar medidas de organizacdo do trafego que nem
sempre funcionam a contento, como é o caso da instalacdo de semaforos. Todavia, estes em
determinados horarios do dia na Avenida Jodo Medeiros Filho se tornam simbolos da lentidado,
logo, de pouca mobilidade, visto que ha nove deles ao longo de toda a Avenida (Souza Filho, 2015
p.06).

Assim, constatamos que os problemas de infraestrutura viaria que emergem na Avenida
Doutor Jodo Medeiros Filho no que se refere a mobilidade urbana contém um histérico de
frequéncia bem significativo, por ser uma avenida importante no contexto da Zona Norte, estes
problemas ganham propor¢cGes maiores pelo intenso uso atual de seu espaco viario e a medida
gue esta regido cresce e novos servicos e habitagdes vao surgindo.
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Todavia, noinicio do més de janeiro de 2016 problemas com a pequena estrutura que passa
acima do Rio Doce nas proximidades da Ponte Newton Navarro, ilustradas na figura 10 resultou na
interdicdo de uma das faixas, mudancas de itinerarios de linhas de énibus e uma consideravel
lentiddo no sentido em direcdo a Ponte Newton Navarro, impactando na mobilidade da Jodo
Medeiros Filho, prejudicando, moradores, comerciantes e o setor turistico. Esse problema até o
termino de nossa pesquisa ainda nao havia sido solucionado.

Figura 4 - Ponte sobre o Rio Doce na Avenida Doutor Jodo Medeiros Filho.
Fonte: ABREU, 2016.

Este como em outros casos por hora foi tomada uma medida paliativa que acaba, em longo
prazo, ampliando os transtornos a populacéo de menor poder aquisitivo no sentido norte da cidade,
que utiliza a mobilidade urbana como ferramenta para sobrevivéncia no espaco urbano, sofre com
medidas que ndo visam resolver os problemas de sua principal avenida e sim apenas diminui-los.

A partir da observancia de determinados transtornos e precariedades supostamente
contornados com medidas paliativas na Jodo Medeiros Filho, é possivel apontar a auséncia do Estado
enquanto agente produtor do espago urbano uma vez que, o Estado no Brasil € responsavel pela
implantacdo da infraestrutura urbana nas cidades. (QUEIROZ, 2010, p. 03). Neste mesmo sentido a
Doutor Jodo Medeiros Filho desempenha um papel indispensavel para uma grande parcela da zona
norte de Natal, visto que a condicdo de ser inserido ou ndo no contexto urbano de Natal para uma
consideravel parcela da populagdo, passou e ainda passa pela Avenida em quest&o.

E importante ressaltar que o projeto pro-transporte possui também em seus objetivos
principais a melhoria do acesso aos transportes coletivos, estes em meio a populacéo de baixa renda
sdo capitais para sobrevivéncia. Acreditamos que € neste sentido que transporte, mobilidade e
acessibilidade s&o colunas de sustentaculo do projeto que possui como diretriz ampliar de maneira
significativa a mobilidade urbana da populacdo da Zona Norte, visto que este projeto em si procura
atender de alguma maneira toda essa regido da cidade. O projeto pré-transporte baseado na politica
nacional de mobilidade tem por finalidade propiciar o aumento da mobilidade urbana e da
acessibilidade, no tocante a zona norte o projeto se divide em dois eixos: O eixo fronteiras que
pretende ampliar a capacidade de fluxo na Avenida das fronteiras do bairro do Igap6 até a Avenida
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Moema Tinoco, desafogando o intenso fluxo ocorrido na Jodo Medeiros Filho. O outro eixo € 0 eixo
redinha que na verdade é a continuacdo do primeiro eixo, nesta etapa a duplicacdo e ampliacdo de
avenidas também é uma realidade, porém neste eixo esta inserido também o projeto do viaduto da
redinha ilustrado na figura 11 que obterd a funcdo de distribuir principalmente o fluxo vindo da
Newton Navarro ou o fluxo que vai em dire¢éo a ela.

< Praia do Forte

4 Rosie figae. Redetia,

Rua Cons. Tristso »

|

Figura 5 - Projeto do Viaduto da Redinha- Pro-Transporte.
Fonte: SEPLAN/RN, 2014.

AcOes como esta do projeto pro-transporte concedem esperanca de melhorias a uma
parcela da populacdo que sofre ha décadas com problemas de mobilidade e acessibilidade, embora
as obras avancem com lentidao, ao final da execucdo delas os ganhos para a populacdo da zona
norte como um todo sera significante, todos os problemas ndo serdo resolvidos com a conclusao
do projeto, porém é um grande passo para a melhoria da mobilidade na Zona Norte de Natal e
causa grandes expectativas para quem trafega pela Avenida. A fala abaixo expressa esse
sentimento desejo de melhoria nesta avenida quando nos mostra que

Eu espero que alguns problemas antigos sejam resolvidos com essas obras, a
populacdo da zona norte merece um pouco de melhoria em alguns setores,
inclusive na questdo da mobilidade urbana, parece um sonho que ndés fomos
comtemplados com essas obras. (Morador da Zona norte, informagdo verbal,
2016).

No que diz respeito a Avenida Doutor Jodo Medeiros Filho o projeto pré-transporte criard
basicamente um grande complexo vidrio paralelo a ela, diminuindo consideravelmente a pressao
sobre seu sistema vidrio, porém a intensidade de circulacdo na Jodo Medeiros ndo cessara pelo
fato da quantidade de comércios e servigos existentes na avenida e também pelo fato de o acesso
a alguns conjuntos habitacional so6 ser possivel por meio da Jodo Medeiros Filho.

Na atualidade as obras relativas a este projeto se encontram paralisadas aumentando a
estimativa de tempo para sua conclusdo. Em alguns pontos, como é o caso da Avenida das
fronteiras que serd uma via alternativa paralela a Jodo Medeiros Filho, as obras se encontram
paradas e incompletas e a Unica obra de concreto pronta é o viaduto na altura do Conjunto Santa
Catarina ilustrado na Figura 12.
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Figura 6 - Viaduto do Conjunto Habitacional Santa Catarina.
Fonte: CLARIM, 2014.

As melhorias com a finalizacdo do projeto prd-transporte na Zona Norte de Natal
possibilitara um novo panorama no que diz respeito a mobilidade urbana. No tocante a Jodo
Medeiros Filho a diminuicdao do fluxo serd resultado da criacdo de outros eixos vidrios previstos no
projeto®. Neste caso estima-se que a Avenida Doutor Jodo Medeiros Filho que foi uma mera
estrada de ligacdo de povoados em um contexto rural, ndo perdera sua importancia no contexto
urbano, a reproducdo da vida e do urbano na zona norte de Natal estd imortalizada no vai e vem
desta avenida e se fez um instrumento importante no desenvolvimento do sentido norte da cidade
do Natal.

E importante observar que a Avenida Doutor Jodo Medeiros Filho contribuiu de maneira
significativa para a expansao urbana da Zona Norte da cidade. Sua funcionalidade é evidente na
expansdo da Zona Norte no sentido Igapd-Redinha. Atualmente ela desempenha papeis diversos
nos circuitos superior e inferior da economia, no turismo e, sobretudo na questdo da acessibilidade
de grande parte da numerosa populagdo da regido e areas adjacentes, ou seja, trata-se de um
importante corredor viario urbano da cidade.

4 CONSIDERAGOES FINAIS

Sendo uma questdo indispensavel para o desenvolvimento do espago urbano capitalista a
mobilidade urbana se torna um instigante elemento de discussdo acerca da vida nas cidades,
discutir mobilidade urbana e todos os desafios que a cerca, adiciona cada vez mais elementos na
pauta de planejamento urbano no Brasil.

Natal seguindo o modelo segregacionista urbano capitalista gerou espacos de
desigualdades que acabam por condenar uma parcela da populagao a viver entre negatividades
resultantes do insuficiente ou inexistente planejamento urbano, neste sentido a zona norte de

3 Eixo fronteiras e eixo Moema Tinoco.
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Natal apresenta entre tantas negatividades a questdo das precdrias condicdes de mobilidade
urbana, que para a populacdo de menor poder aquisitivo se trata de um instrumento indispensavel
para a reproducdo da vida no contexto urbano.

O diagnéstico da situacdo do morador da Zona Norte de Natal com relacdo a mobilidade
urbana apresenta um acumulo de caracteristicas negativas que atinge até mesmo a sua autoestima
enquanto cidadao, a discussdao da mobilidade urbana em areas de baixo poder aquisitivo amplia a
discussdao de aspectos ligados a desigualdade social caracteristica nas sociedades capitalistas,
demonstrando aspectos que por vezes ndo sao percebidos pelo poder publico e o abandono em
gue se encontram no sentido de politicas publicas as zonas periféricas ocupadas pela populagdo
de baixo poder aquisitivo no Brasil.

A Ponte Presidente Costa e Silva e a Ponte Newton Navarro sao receptdculos do trafego da
Avenida Doutor Jodo Medeiros filho, os bairros ja existentes no seu entorno e os novos
empreendimentos imobilidrios que surgem, direciona a populacdo a utilizar a Avenida Doutor Jodo
Medeiros Filho como principal via de circulacdo, ou seja, a acessibilidade e a mobilidade de uma
consideravel parcela da populacdo da zona norte depende da Avenida em questdo, o que acaba
gerando intensos congestionamentos nos periodos matinais e inicial noturno.

A situacdo da populagdao que necessita da Avenida Doutor Jodo Medeiros Filho todos os
dias para sobreviver no espaco urbano, comprova a afirmativa que viver na periferia é uma dura e
dupla condenagdo a pobreza, por meio da pesquisa foi possivel perceber a importancia que a
avenida em questao desempenha na vida de uma consideravel parcela da popula¢do dessa area
de Natal e também a conformidade da populagdao com os problemas inerentes a ela, como se estes
fossem parte do espaco e sua presencga fosse natural e imutavel, essa realidade compde a dura
vida do individuo que reside na maior zona administrativa da cidade do Natal em termos
populacionais, apesar das dimensdes populacionais a politica de mobilidade se mostra insuficiente
para atender as pessoas que ali vivem.

A profunda analise do espaco geografico resulta na demonstracdo das situacdes e
contradi¢Oes presentes e um determinado contexto, no caso da Jodo Medeiros Filho a grande
contradicdo é a importancia que ele desempenha dentro da zona norte de Natal e o abandono com
relacdo a politicas publicas que sofre este importante corredor viario, este abandono resulta em
inUmeras implicacbes negativas para a populacdo e geram problemas de ordem social e
econdmica.

A insuficiente politica de mobilidade geram também problemas que por vezes passam
despercebidos das discussdes, um exemplo disso sdo os congestionamentos que em grandes
proporcdes se tornam até uma questdo de saude, a populacdo que sofre com eles ficam mais
tempo expostas ao sol ou a chuva, mais tempo em contato com a poluicdo e com a sujeira dos
precarios transportes coletivos e em alguns casos mais tempo em contato com pessoas doentes
nos lotados 6nibus que circulam pela periferia.

O tempo, objeto precioso nas sociedades capitalistas é extremamente desperdicado pela
populacdo da zona norte que utiliza a Avenida Doutor Jodo Medeiros Filho, quando a questdo é
mobilidade urbana o precario sistema de transporte, os longos congestionamentos nos horarios
de pico nas adjacéncias das duas pontes, a deficiente infraestrutura vidria e a insuficiente politica
de mobilidade, ddo contornos negativos as vias periféricas, neste mesmo sentido a imobilidade
urbana é uma tendéncia crescente na Avenida em questao.
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Mediante aos problemas relativos a mobilidade e acessibilidade identificados por meio da
analise espacial, é evidente que os servicos e equipamentos urbanos precisam ser melhorados para
gue de fato a populacdo da zona norte possa ser mais inserida no contexto urbano da cidade do
Natal, visto que as dificuldades de acessibilidade e mobilidade limitam as oportunidades de quem
reside na zona norte, confrontando com a politica nacional de mobilidade urbana que entende que
esta deve ser um instrumento de inclusado social.

O desejo de uma melhor inclusdo no espago urbano é sentido no clamor dos individuos que
residem na Zona Norte por melhorias na infraestrutura urbana, principalmente na resolugao de
velhos problemas de ordem viaria que perturbam a qualidade de vida da populagdo, discutir
mobilidade urbana em zonas periféricas é discutir o dificil cotidiano correspondente a luta didria
de quem vive nas periferias. Os problemas observados na Avenida Doutor Jodo Medeiros Filho sdo
amostras dos problemas de mobilidade e acessibilidade enfrentados por outras vias na Zona Norte
de Natal, as entrevistas, a observacao e reflexdo dos aspectos que envolvem o espaco em questao,
possibilitam a construcdo da ideia que a melhoria na infraestrutura urbana nas principais avenidas
da zona norte consiste em uma situagdo de urgéncia.

A expansao imobilidaria da Zona Norte impulsiona mais ainda essa necessidade de
implantacdao de melhorias no que diz respeito a acessibilidade e mobilidade, a valorizagdo
imobiliaria, a construcdo e ocupac¢do de condominios e a auséncia de politicas publicas se tratam
da combinacdo perfeita para o estrangulamento viario da Avenida Doutor Jodo Medeiros Filho, por
isso o planejamento urbano é algo indispensavel para o controle e ordenamento do crescimento
das cidades para que de fato a gestao publica possa minimizar os efeitos das desigualdades urbano
espaciais. O estudo realizado evidencia a produgdo diferenciada do espaco no processo de
urbanizacdo de Natal, esta producdo seguiu interesses dos agentes produtores do espaco urbano
e no caso da zona norte, estes interesses impactaram diretamente de maneira negativa em alguns
setores essenciais, contribuindo para as caracteristicas presentes no espaco atual.

Outro importante apontamento evidenciado pela pesquisa é que o Estado enquanto poder
publico, responsavel pela instalacdo de equipamentos urbanos coletivos, para que se inclua
socialmente a populagao periferizada, contorna os problemas relativos a mobilidade com medidas
de carater paliativo, adiando e ampliando em alguns casos os problemas relativos a mobilidade e
acessibilidade. Esse carater paliativo caracteristico das acdes do Estado compde o quadro cotidiano
da mobilidade urbana e acessibilidade para quem reside na regido, a lentidao, a insuficiéncia e até
mesmo a inexisténcia de politicas que priorizem melhorias para a populacdo, sdo sentidas nos
discursos dos moradores quando o tema é melhoria nas principais vias da Zona Norte.

A pesquisa aponta projetos que mediante o crescimento da zona norte ja deveria ser
realidade em termos de funcionamento, assim Avenidas como Tomaz Landim, Moema Tinoco e
Jodo Medeiros filho ndo apresentariam uma realidade tdo negativa quando o tema é mobilidade e
acessibilidade, a construcdo de corredores alternativos viarios e outras acdes que distribuam o
fluxo sdo medidas possiveis e urgentes para a questdo da mobilidade urbana na Zona Norte.

Apesar de ser um projeto interessante para as melhorias em termos de infraestrutura viaria
na zona norte, o Prd- transporte nao resolve todos os problemas relativos a mobilidade e
acessibilidade da Zona Norte, a manutengao da politica do carro particular anulara as melhorias
conquistadas por meio da execugao do Pro- transporte, o oferecimento do transporte publico de
gualidade e diversificado associado com a produgdo de um sistema vidrio que priorize o transporte
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de publico de qualidade, deverd ser um grande passo para a inclusdo social daqueles que habitam
no abandono da segregacdo urbana e consequentemente da melhoria da mobilidade urbana nao
so da Zona Norte mas da cidade como um todo.
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